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TEXTOVA CAST
HISTORIE, ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

Reseny prostor byval dopravnim uzlem mésta Sobéslavi spole¢né s
vlakovym nadrazim CD, které se nachazi v tésné blizkosti. Postu-
pem let vSak doslo k vytvoreni nékolika dalSich zastavek ve mésté
(na namésti Republiky, u ZS E. Benese a u zimniho stadionu u
frekventované silnice E55). Tyto zastavky z autobusového nadrazi
vysaly potencial byt centralnim dopravnim bodem mésta. Diky tomu
autobusové nadrazi davno ztratilo svij osobity vyraz, na mnoha
mistech jsou patrné znamky opotfebovanosti a zanedbané udrzby.
Zasadnim faktorem, ktery ovliviiuje celkovy dojem vefejného prosto-
ru je rovnéz chybgjici zelen a pouzité zastaralé prvky méstského
mobiliare.
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KONCEPT

Zakladni myslenkou bylo vytvofit dopravni pfestupni terminal, ktery
propoji vlakovou a autobusovou dopravu v jednom misté, &imz
vznikne pfirozeny a jednoznacny prostor, ktery bude pro uzivatele
snadno pochopitelny. Pro tento UCel jsme v té€sné blizkosti
vlakového nadrazi navrhli objizdnou centralni plochu, ze které je
mozné obslouzit 4 nastupni a dvé vystupni autobusové zastavky +
dvé odstavna stani. PoCet stani jsme s ohledem na pocet dennich
spojl oproti stavajicimu feseni zredukovali. Nova nastupisté vznik-
nou v prostoru stavajici skladové haly, ktera bude zbourana. Auto-
busové nadrazi bude vyuzivat kapacity pfilehlé vypravni budovy,
kde bude vefejné wc, prodej listkll a zazemi personalu.

Stavajici autobusové nadrazi bude upraveno na parkovani osobnich
automobil(. Do tohoto mista budou vysazeny nové stromy a vznikne
tak odpovéd k nedalekému parku.

Studie fesi Uzemi jako bezbariérové a snazi se aplikovat do prostoru
dostatek zelené.

TECHNICKE A MATERIALOVE RESENI

Konstrukce zastfe$eni nastupisté bude kombinaci ocelovych sloupd
(prirezu X) a zelezobetonové stiesni desky. Odvodnéni stfechy
bude feseno svody umisténymi podél nosnych sloupd.

Povrchy autobusového nadrazi jsou feSeny jako kombinace Zulové
dlazby pro pojizdéné plochy a skladané betonové dlazby pro pros-
tor nastupisté. Parkovisté je feSeno jako kombinace zatravnénych a
asfaltovych ploch. Konkrétni rozkresleni detailll navaznosti povrchd,
pfechodt apd. bude feseno v navazujici ¢asti dokumentace.

DOPRAVNI RESENI

Reseni pfedpokladé vytvoreni ostrovniho nastupisté pro auto-
busovou dopravu podél ulice Riegrova v bezprostfedni blizkosti
vlakového nadrazi. Nastupisté je navrzeno s podélnym fazenim
autobusl z obou stran nastupisté. Ostrovni nastupisté zajisti jedn-
osmérny kruhovy objezd autobust a tim padem moznost pfijeti
autobusUl z jakéhokoli sméru, a zaroven moznost odjeti do libovol-
ného sméru. Celkem 8 stani pro autobusy je rozdéleno na dvé
vystupni, dvé odstavna a 4 odjezdova. Vystupni zastavky jsou
navrzeny nejblize vypravni budové CD, aby byla zajisténa co
nejkratSi dochazkova vzdalenost pfi pfestupu z autobusu na viak.
Obdobné odstavna stani jsou navrzena od vypravni budovy co
nejdale, jelikoz nejsou vyuzivana cestujicimi a nemusi tak byt ani
zastfeSena. Tento systém sice znamenad, Ze autobusy, které na
nadrazi konc¢i svou cestu, musi pfi pokradovani na odstavné a
nasledné odjezdové stani vzdy objet ostrovni nastupisté dokola,
nicméné vzhledem k prehlednosti je toto feSeni vhodné.

PFi navrhu feSeni nadrazi byly respektovany pozadavky na
bezpecnost provozu. Z tohoto dlvodu byl vjezd na autobusové
nadrazi umistén do kfizovatky s ulici Kadlecova a vyjezd do kfizo-
vatky s ulici 28. fijna. Tim se veskeré pohyby odboceni autobust
vykonaji pfimo v kfizovatkach, ¢imz bude zajisténa vétsi prehlednost
provozu. V celé délce mezi ulicemi 28. fijna a Kadlecova je navrzena
snizena rychlost na 30 Km/h. Toto opatfeni je navrzeno predevsim z
ddvodu zajisténi rozhledovych pomérd pfi vyjezdu z autobusového
nadrazi a dale kvali vychyleni jizdnich pruhd ulice Riegrova,

zvy$Senému pohybu chodcl a manévrovani autobusU. Ulice Riegrova
je v kfizovatce s ulici 28. Fijna vychylena vychodnim smérem z
dlvodu umisténi zastavek autobusl podél vychodni ¢asti ostrovniho
nastupisté.

Veskeré pohyby autobusl na nadrazi i v jeho bezprostifedni blizkosti
byly ovéfeny pomoci vle¢nych kfivek pro autobus délky 12 m.
Autobusy se v prostoru nadrazi pohybuji jednosmérnym zplsobem
kolem ostrovniho nastupisté. Pohyb chodcl mezi vlakovym a auto-
busovym nadrazim je zajiStén pomoci pfechodu pro chodce pres
jednosmérny vyjezd z autobusového nadrazi. Pohyb chodcd, ktefi
pokracuji z vlakového nadrazi do mésta, je uvazovan skrz ostrovni
nastupisté. Pro tento Gcel je vytvoren uprostied prlichozi prostor
$itky 2,0m. Cekaci plochy podél ostrovniho nastupisté sice nesplfiuji
parametry, které definuje norma, nicméné vzhledem k pomérné
nizkému obratu cestujicich se da dana §itka nastupisté povazovat
za prijatelnou.

Plocha nejvzdalen&jsi ¢asti nastupiété od vypravni budovy CD je
vyuZita pro stojany na kola. Toto misto bylo zvoleno z toho ddvodu,
Ze nastupisté je zde Siroké a predpokladaji se zde nizké intenzity
chodc.

MOBILIAR

V navrhu bude pouzit jednotny moderni méstsky mobiliaf, diky
kterému se zlepsi esteticka stranka celého prostoru. Prilehlé uli¢ni
osvétleni, odpadkové kose a dalSi prvky bézného méstského
mobiliafe budou pouzity v souladu se standardné uzivanymi prvky v
Sobéslavi.

OSVETLENI

Osvétleni bude feSené dostate¢né vykonnymi bodovymi svitidly.
Zdroje budou umistény ve stfesni konstrukci.

Pokud bude nadrazi v no¢nich hodinach zhasnuté, bude doplnéno o
nékolik bodovych orienta¢nich zdrojl (napf. v blizkosti ocelovych
slouptl).

VEGETACNI UPRAVY

Prostor nového parkovi$té doplfiujeme o nékolik stromu, které
budou zajistovat stin pro parkujici automobily. Stromy budou
umistény ve vlastnich vyfezech zpevnéného povrchu.
Doporuc¢ujeme vysadit Fraxinus angustifolia ‘'Raywood” (jasan
uzkolisty, kultivar Raywood) - alejovy strom se specialnim vyvét-
venim kmene v dostate¢né vycce.

Prostor mezi koly zaparkovanych aut bude feSeny jako zatravnéna
plocha, ¢imz se snizi podil zpevnénych ploch.

Dale navrhujeme vysazeni popinavych rostlin podél protihlukové
stény pfilehlé k novému autobusovému nadrazi.

UDRZBA

Jednoducha udrzba bude zajiSténa kvalitné zalozenymi vysadbami a
odolnym, stabilnim méstskym mobiliaFfem a povrchem komunikaci.
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SOUCASNY STAV

hlavni nedostatky:

- pfedimenzované nastupni plochy

- nepfehlednost ve stanovistich autobust
- bezbfehé plochy asfaltu

- bariéry pro pési

- pfezity a nevyhovujici mobiliar

- chybéjici zelen

- neutéSené okoli nadrazi



Riegrova

Rasinova

(Va3
(Va3

IR

VZTAHY

0 skladovaci objekt
vzhledem k pozici nového ndstupisté bude nutné odstranéni stavby

9 autobusové nadrazi
stdvaijici nddrazi bude slouzit jako parkovisté pro 53 automobilt

e vypravni budova ¢p
budova bude slouzit jako zdzemi dopravniho termindlu

strana 4 &erven 2016



SITUACE 1:500
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VLECNE KRIVKY 1:500
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NASTUPISTE 1:300

strana 7

POHLED PRICNY
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MOBILIAR
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NADHLED
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VIZUALIZACE



VARIANTA
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SITUACE 1:500 - PRACOVN
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